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DESCRIPCIÓN DEL VAPOR “CRISTÓFORO COLOMBO”

Rivista Marittima, abril 1.896

Descripción del buque

a) Casco

Eslora entre perpendiculares:  81,74 metros.

Manga de trazado: 11,25 metros.

Puntal en la cuaderna maestra: 6,90 metros
Calado de verano: 4,44 metros
Diferencia de calados: 0,60 metros
Desplazamiento en carga normal: 2.088 toneladas
Área de la parte sumergida en la cuaderna maestra: 41,91 metros cuadrados
Área de la sección de la flotación: 640 metros cuadrados
Altura del centro de carena: 2,66 metros
Distancia del centro de carena a la línea central: 0,43 metros (popa)
Altura del centro de gravedad sobre la quilla: 4,25 metros
Radio metacéntrico transversal: 2,45 metros
Altura del metacentro transversal: 5,11 metros
Altura metacéntrica: 0,86 metros
Radio metacéntrico longitudinal: 110,03 metros

Altura metacéntrica longitudinal: 108,44 metros

Momento necesario para variar la inmersión 1 cm, 27.6 tonelámetros
Desplazamiento por centímetro de inmersión: 6,50 toneladas
Superficie de carena: 1.078,3 metros cuadrados
Relación eslora-manga: 7,26
Relación calado-eslora: 0.614
Relación entre la sección de la maestra y el rectángulo circunscrito: 0,838
Relación entre la superficie de flotación y el rectángulo circunscrito: 0,696
Coeficiente de bloque: 0,495
Relación entre el desplazamiento y el cilindro circunscrito: 0,590
El casco esta construido en acero Martin-Siemens, en gran parte suministrado por las acerías de Sestri Ponente.
La construcción del casco es transversal.
El doble fondo recorre el casco en sus 2/3 partes.
Las cubiertas corridas, son dos, recubiertas de madera de teca.
b) Mamparos estancos
Son siete.
El primero situado a 7,35 m de la perpendicular de proa.
El segundo situado 8,50 metros a popa del primero.
El tercero a 16,35 metros a popa del segundo, en su parte inferior, y a 20 metros en la parte superior.

El cuarto situado a 12,75 metros a popa del tercero.
El quinto a 7,85 metros a popa del cuarto.
El sexto a 12,15 metros a popa del quinto.

El séptimo a 7,30 metros a popa del sexto.
Todos, a excepción del séptimo, que tiene su altura limitada al segundo puente, llegan hasta la cubierta alta. Los mamparos estancos 2º, 4º, 5º y 6º, tienen puertas estancas de paso en la cubierta.
c) doble fondo
Tiene una altura de 1,10 metros en el centro y en la parte media del buque en una anchura de 6,20 metros.
Su extensión es de 53 metros.
Está dividido en ocho compartimentos por medio de los cinco mamparos transversales y de una cintura longitudinal intercostal estanca.
La capacidad de carga del doble fondo es de 160 toneladas.
Cada compartimiento se puede vaciar con las bombas de a bordo y están provistos de tubos de sondaje.
d) Bodegas
Son tres.
Dos situadas a proa de la cámara de máquinas y una a popa.
Sus características, comenzando por la de proa son:
Primera: eslora 8,50 metros, altura 3,90 metros y capacidad 104 metros cúbicos.

Segunda: eslora 16,35 metros, altura 3,90 metros y capacidad 446 metros cúbicos.

Tercera: eslora 12,15 metros, altura 3,20 metros y capacidad de 184 metros cúbicos.

Cada bodega tiene su escotilla.
e) Carboneras
Una de ellas, situada a proa de la cámara de maquinas ocupa toda la manga del buque, se extiende en una longitud de 3,65 metros y tiene una capacidad de 126 metros cúbicos.
Otra, transversal, a popa de las calderas, se extiende en una longitud de 1,93 metros y tiene una capacidad de 93 metros cúbicos.
Lateralmente, hay dos paralelas a las calderas, destinadas a ser carboneras de reserva y actúan como protección del aparato evaporador. Tienen una capacidad de 69 metros cúbicos.
En conjunto, las carboneras del buque pueden contener 220 toneladas de combustible.
f) Superestructuras
Tiene un castillo a proa, una superestructura central y una toldilla a popa, comunicadas entre ambas por pasarelas flotantes.
g) Maniobra de cubierta
Tiene un molinete a vapor situado en el castillo de proa.
Las anclas son del tipo sin cepo y se estiban directas en el escoben.
Sobre el castillo lleva una grúa central para el servicio eventual en el anclaje.
En los extremos de popa, y para el servicio de amarre, tiene situados dos cabrestantes independientes de vapor.
Cada tapa de bodega tiene un cabrestante de vapor para su servicio.
h) Pasajeros
Los de primera clase están alojados en la parte central a proa. Los camarotes son 19. Están situados bajo cubierta y el número de camas es de 61.
El salón esta en cubierta en la superestructura central. Sobre la superestructura hay una sala de señoras, un salón de música y una sala de lectura.

Las letrinas de primera clase se hallan bajo cubierta.
Los pasajeros de 2ª clase están alojados a popa bajo cubierta. Los camarotes, en número de 10, son capaces para 50 personas.
El salón de segunda clase está en cubierta, bajo la superestructura. Las letrinas se encuentran bajo cubierta.
Para la tercera clase existen dos locales separados, situados bajo cubierta y adyacentes a proa del de segunda clase. Uno es para hombres y otro para mujeres. Las literas están en número de 47.
i) Alojamientos de la tripulación
La tripulación se aloja a proa bajo el castillo. Los oficiales en la cubierta a los lados de la estructura, y el capitán sobre la cubierta alta al costado de la estructura que contiene la sala superior para 1ª clase.
j) Botes de salvamento
Son seis, todas ellos provistos de pescantes para su maniobra. Cuatro están colocados sobre la superestructura y dos sobre la toldilla a popa. Los de la superestructura son de salvamento. En caso de necesidad las embarcaciones pueden llevar hasta 110 personas.
k) Provision de agua
Tiene una capacidad de tanques de 21 toneladas. Los tanques están situados a popa.
Recipientes menores pueden contener hasta 2 toneladas.
En los dobles fondos pueden llegar a contener hasta 160 toneladas de agua dulce.
l) Arboladura
Aparejado de goleta con dos “rande” y dos “flocchi”. Esta arboladura no obstante no esta adaptada para la navegación a vela.
m) Registro
El registro neto del buque es de 662,12 toneladas.
n) Clasificación en el Registro Italiano
Clasificado con las características 1.00 A. I. I. L. (T.P.) +
o) Gobierno del buque
Tiene un servomotor, bajo cubierta a popa de la toldilla.
Los puestos para gobierno al timón son tres. Dos a vapor situados sobre el puente de gobierno y en el servo a vapor y un tercero a mano, sobre la toldilla.
p) Aparato motor
El aparato motor comprende:

· Dos máquinas gemelas actuando cada una sobre un eje.

· Dos calderas marinas cilíndricas de doble frente.

· Una caldera auxiliar cilíndrica simple.

· Y maquinaria auxiliar para servicios secundarios.
Las máquinas principales son de triple expansión, con tres cilindros cada una haciendo funcionar a su vez compresores.
El condensador de cada maquina esta servido por una bomba de circulación centrifuga provista de su propia maquina.
Las válvulas de distribución son cilíndricas para los cilindros de alta presión y planas para el resto. La distribución se efectúa por medio de levas.
Las características de las máquinas principales son:

· Diámetro de los cilindros: A.P. 585 mm; M.P., 940 mm; B.P. 1.520 mm.

· Carrera de los cilindros: 950 mm.

· Distancia entre los centros de los cilindros; 1.625 mm.

Las características de la maquinaria auxiliar son:

Hélice
Diámetro, 3.60 metros; paso medio, 5.50 metros; diámetro del cubo, 0.92 metros; numero de palas, 3; fracción de paso total, 0.24 metros; relación paso-diámetro, 1.53.

Inmersión de la extremidad superior de la pala en el calado normal, 0,66 metros; peso de las palas, 1.893 kilos; peso del cubo, 1.147; peso total, 3.040 kilos.

Bomba de alimentación
Tipo Weir vertical de acción directa – y colocada en la cámara de máquinas aspirando del desaireador Weir.

Bomba Worthington
Vertical y de acción directa, aspirando de la sentina, supliendo vapor para la alimentación extraordinaria y para el sistema contraincendios.

Bomba Cameron
Horizontal de acción directa. Aspirando de la sentina y de todos los dobles fondos.

Calderas
Construidas de laminas de acero provinentes de la casa I. Spenger, de Newcastle. Tienen ocho hornos: ondulados cada uno del tipo Fox.

Para tiro forzado están dotadas de parrillas Ferrando. En la figura 11 se muestra la disposición de los cuatro ventiladores de tiro forzado situados en la sala de calderas. De estos emanan las conducciones de aire que llegan hasta bajo de los ceniceros. El diámetro de las palas de los ventiladores es de 1.60 metros.

Las dimensiones de las calderas son: Longitud, 6.145 metros; diámetro, 4.440; grueso de las laminas cilíndricas de las paredes, 29 ½ mm.
Volumen de la cámara de vapor, 19.5 metros cúbicos…

Caldera auxiliar: longitud, 2.405 metros; anchura, 2.335 metros…

Fuerza en caballos indicados desarrollada en el interior del aparato motor del buque: De las dos máquinas principales, 4.190 ihp; de la bomba de circulación, 36; de la bomba de alimentación Weir, 35; de la bomba auxiliar, 8; de los cuatro motores para los ventiladores, 24; de los servomotores, 35; del molinete, 12; de la dinamo, 30. Total 4.370 ihp.
Peso del aparato motor completo, junto a sus accesorios, agua en las calderas, etc, 527 toneladas.
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